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Beschlussvorlage
zur Herbeifithrung eines Bedarfsbeschlusses

Betrifft:

FuBgangerbriicke Uber die Hafeneinfahrt, BW 8039 - Ertlichtigung zur weiteren
Nutzung durch Radfahrende

Fachbereich:

66 - Amt flir Verkehrsmanagement

Dezernentin / Dezernent:

Beigeordneter Jochen Kral

Beratungsfolge:

Gremium Sitzungsdatum Beratungsqualitat
Bezirksvertretung 3 16.11.2021 Anhoérung
Ordnungs- und 24.11.2021 Entscheidung
Verkehrsausschuss

Beschlussdarstellung:

Der Ordnungs- und Verkehrsausschuss beauftragt die Verwaltung, fir das Projekt
~FuBgangerbricke Uber die Hafeneinfahrt, BW 8039 - Ertlchtigung zur weiteren
Nutzung durch Radfahrende" die Planung durchzufiihren und eine Kostenberechnung
zu erstellen.

Sachdarstellung:

Vorldufige Gesamtkosten* (brutto) 665.000,00 EUR

* Gesamtkosten ohne Berilcksichtigung einer evtl. Baupreissteigerung

Bedarfslage
Das Bauwerk ,BW 8039 - Bricke Uber die Hafeneinfahrt® Uberspannt die Zufahrt

vom Rhein in den angrenzenden Dusseldorfer Hafen und verbindet so den Rheinpark
Bilk mit der Lausward. Die Strecke ist Teil des europdischen Rheinradweges ,Euro-
Velo 15" und stark durch den Freizeitverkehr von FuBgdngern und Radfahrern
frequentiert.



Bei dem Bauwerk handelt es sich um eine Stahlbricke mit, zu den Landzungen hin
ausgerichteten, auskragenden Plattformen, die die Hafeneinfahrt in circa 16 m Hdhe
Uberspannt. Erschlossen wird die Strombriicke durch zwei Stahlbeton-Rampen, in
deren Verlauf, aufgrund ihrer Langen von 95 und 105 m, insgesamt flnf
Zwischenpodeste angeordnet wurden.

Im Nachgang zu mehreren leichten Unfadllen mit Beteiligung von Radfahrenden wurde
das Bauwerk einer detaillierten diesbezliglichen Begutachtung unterzogen. Hierbei
wurde entsprechender Ertlchtigungsbedarf festgestellt um die Verkehrssicherheit fir
Radfahrende zukilinftig gewahrleisten zu kédnnen. Bis zur Ertlichtigung des Bauwerkes
wurde das Bauwerk zur Gewahrleistung der Verkehrssicherheit als FuBgangerbriicke
beschildert.

Es handelt sich um folgenden Ertiichtigungsbedarf:

- Erneuerung des Bohlenbelages

Der Bohlenbelag hat seine theoretische Nutzungsdauer erreicht. Hierdurch
sind vielfaltige Schadstellen sowie zahlreiche zu groBe Spalte zwischen den
Bohlen von bis zu 3 cm Breite entstanden Die Gefahr sich verkeilender
Laufrader bei paralleler Fahrt zu den Bohlen ist, durch die Geometrie des
Bauwerkes, an den Ubergdngen zwischen den Rampen und der Briicke
gegeben. Die Holzbohlen weisen dariber hinaus einen alterungsbedingten,
abgewitterten Zustand auf, der unter anderem zu einer deutlich verminderten
Griffigkeit fihrt. Insbesondere bei feuchter Witterung besteht eine erhoéhte
Sturzgefahr, die durch die gemeinsame Nutzung durch FuBgdnger und
Radfahrer und die damit einhergehenden Begegnungs- und
Ausweichsituationen verscharft wird und insbesondere die verkehrssichere
Nutzung fur Radfahrende deutlich beeintrachtigt.

- Ertiichtigung der Geldanderhohe in den Rampenbereichen

Die Gelédnder der Rampen liegen mit circa 1,05 m unter dem von den
.~Zusatzlichen Technischen Vertragsbedingungen und Richtlinien flr
Ingenieurbauwerke" angesetzten Wert von 1,20 m flir Bestandsgelédnder an
Radwegen (Neubau und Ertichtigungen 1,30 m). In Kombination mit dem
starken Rampengefille (ca. 8 %), welche eine erhdhte
Abfahrtsgeschwindigkeit bedingt, dem hohen Verkehrsaufkommen und der
geringen Breite der Rampen von 2,0 m ist die Verkehrssicherheit der
Radfahrenden auf der Rampe erheblich eingeschrankt.

Zusatzlicher Optimierungsbedarf besteht an den Zwischenpodesten der
Rampenbauwerke. An den Zwischenpodesten wurden zur Regelung des auf- und
abstromenden Verkehrs sogenannte Umlaufgitter installiert, deren derzeitige
Anordnung den aktuellen Empfehlungen zur Gestaltung von Radwegen angepasst
werden sollte. Im Rampenbereich konnte zudem eine altersbedingte Abnutzung des
Belages festgestellt werden. Zur Verbesserung der Verkehrssicherheit flr
Radfahrende ist eine Ertluchtigung vorzusehen.

Geplante MaBnahmen

Um die Bricke wieder fir Radfahrende freigeben zu koénnen sind folgende
MaBnahmen vorgesehen:

- Erneuerung des Bohlenbelages
Austausch des Holzbohlenbelages durch einen rutschfesten Belag aus
Kunststoffbohlen einschlieBlich der erforderlichen Anpassung der bestehenden
Stahlbauunterkonstruktion.
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Gelanderertiichtigung in den Rampenbereichen

Erhéhung der vorhandenen Gelander auf 1,30 m H&éhe. Im Zuge von
Neubauten und grundhaften Ertlchtigungen ist die Absturzsicherung auf
dieses MaB anzupassen. Es ist vorgesehen hierflir einen zusatzlichen Handlauf
mit Kurzpfosten auf das Bestandsgeldnder aufzuschweiBen. Um ein
einheitliches Erscheinungsbild von Bestandsgeléander und Erhéhung zu
erzielen, erhalt das bestehende Gelander einen neuen Korrosionsschutz.

Optimierung der Umfahrungsbereiche

Auf den Zwischenpodesten werden durch quer zur Fahrt-/Laufrichtung
angeordnete Umlaufgitter Umfahrungsbereich erzeugt. Die
Umfahrungsbereiche sind sehr eng und koénnen daher von den
Verkehrsteilnehmern nur einzeln passiert werden.

Im Zuge der Bauwerksertiichtigung flir den Radverkehr werden diese Bereiche
optimiert. Es ist vorgesehen diese Umfahrungsbereiche entsprechend der
Vorzugsvariante 1 ,Mittige Umlaufgitter - Getrennte Fahrtrichtungen®
abzuandern (Siehe Anlage 3). Die neue Anordnung soll einen stetigen
Verkehrsfluss in beide Richtungen ermdglichen und gleichzeitig flr eine
Reduzierung der Fahrtgeschwindigkeit von Radfahrenden sorgen. Hierdurch
soll gewahrleistet werden, dass auch den Bedlrfnissen eines sicheren
FuBgangerverkehrs entsprochen werden kann. Es ist vorgesehen, diese
Vorzugsvariante im Zuge der weiteren Entwurfs- und Ausflihrungsplanung
testweise in provisorischer Ausflihrung (Kunststoffbaken und provisorische
Markierung) zu installieren. Der Testbetrieb ist an den beiden Podesten der
Rampe am Parlamentsufer flir Anfang 2022 vorgesehen. Hierdurch gewonnene
Erkenntnisse kdnnen sodann in der weiteren Planung und dem anschlieBenden
Ausfiihrungs- und Finanzierungsbeschluss Berlicksichtigung finden.

Belagsanierung Rampenbereich

Die Belage der Rampen weisen, infolge der starken Frequentierung durch den
Freizeit- und Pendlerverkehr, Abnutzungserscheinungen auf. Diese duBern
sich in Form von Griffigkeitsverlust, Stellen mit Wasseransammlungen sowie
kleineren Belagsschaden. Mit Blick auf das starke Gefalle der Rampen soll der
Belag in allen Bereichen eine ausreichende Griffigkeit aufweisen. FlUr eine
verkehrssichere Nutzung der Rampen, insbesondere flr Radfahrende, ist
dementsprechend eine  Belagssanierung durch  Applizierung eines
Dunnschichtbelages vorgesehen.

Die geplante MaBnahme wurde der Kleinen Kommission Radverkehr am 02.09.2021
vorgestellt. Die Anregungen, insbesondere hinsichtlich der Umfahrungsbereiche,
wurden in der Vorlage als verschiedene mdégliche Ausfihrungsvarianten erganzt.

Verzicht auf Rampenneubauten

Die geringe Rampenbreite und das starke Gefdlle der Rampenbereiche kdénnten nur
durch einen Neubau der Rampen oder den Anbau zusatzlicher Rampen behoben
werden. Im Zuge einer groben Erstbetrachtung kénnen bereits die folgenden zu
beachtenden Randbedingungen benannt werden:
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Bei einem Ersatzneubau unter Berlcksichtigung der aktuell anerkannten
Regeln der Technik missten die Rampen mit Langen von circa 112 m und 130
m sowie einer Geh- und Radwegbreite von mindestens 2,60 m ausgebildet
werden.

Eine mdgliche Erweiterung des Bauwerkes um zusatzlichen Rampen zur
Separierung des Geh- und Radverkehrs wiirde zusatzlichen Raum neben den
bestehenden Rampen in Anspruch nehmen.



- Fir die Variante der zusatzlichen Rampen sind umfangreiche
Grindungsarbeiten an beiden Ufern erforderlich. Insbesondere am Ufer der
Lausward sind diese nur unter erschwerten Bedingungen maéglich.

Im Rahmen einer groben Kostenabschatzung ergaben sich flir diese Ersatzneubauten
rund 8 Mio.-EURO Baukosten und flr die Erweiterungsrampen Baukosten in Hohe
von rund 7 Mio.-EURO.

Angesichts der beengten Platzverhaltnisse auf den Landzungen und den hohen
finanziellen Aufwendungen ist ein Neubau der Rampen im Zuge der Ertlichtigung,
auch im Hinblick auf das Alter von rund 30 Jahren und dem guten Zustand der
Bauwerke aktuell, nicht vorgesehen. Flir spatere MaBnahmen im Rahmen der
Bauwerksunterhaltung ist diese Einschatzung ggf. erneut zu Uberpriifen.

Im Rahmen einer Abwagung wurden das deutliche Gefélle und die geringe Wegbreite
mit Blick auf die geplanten ErtlichtigungsmaBnahmen in den Rampenbereichen
erneut bewertet.

Die MaBnahmen zur Trennung der Verkehrsstrome sollen hierbei das
Konfliktpotential auf den Rampen soweit verringern, dass eine gemeinsame Nutzung
durch Radfahrende und FuBganger sicher mdéglich ist. Durch das Zusammenwirken
der einzelnen MaBnahmen wird ein deutlich verbessertes Schutzniveau flr die
Verkehrsteilnehmer erwartet.

Nach Vollendung der ErtlichtigungsmaBnahme kann den Radfahrenden das
Benutzungsrecht flr die Bricke Uber die Hafeneinfahrt mit dem Zusatzzeichen
~Radfahrende frei® (Z 1022-10) wieder erteilt werden.

Fir die Durchflihrung der vorgenannten MaBnahmen ist eine temporare Sperrung
des Bauwerkes erforderlich. Die Durchfahrtshéhe iber dem Rhein betragt rund 16 m,
so dass entsprechende SicherungsmaBnahmen erforderlich werden. Zur Verringerung
der Verkehrseinschrankungen ist eine Bauausfliihrung im Frihjahr 2023, auBerhalb
der verkehrsreichen Sommermonate, vorgesehen. Eine Fertigstellung der MaBnahme
ist fir Ende Mai 2023 angestrebt. Die Errichtung einer Behelfsbriicke ist mit Blick auf
die ortlichen Verhaltnisse und dariber hinaus zusatzlich erforderlichen hohen
finanziellen Aufwendungen nicht vorgesehen.

Eine genaue Bauablauf- und Bauphasenplanung ist Gegenstand der noch zu
beauftragenden Planungsleistung.

Im Rahmen der weiteren Beplanung der MaBnahme ist zudem eine Optimierung der
Beleuchtung zu untersuchen. Diese Thematik ist jedoch nicht in dem vorliegenden
Bedarfsbeschluss enthalten.

Kosten, Finanzierung, Refinanzierung

Die Gesamtkosten fur die Ertlichtigung werden auf circa 665.000 EUR geschatzt.
Darin enthalten sind die Kosten der ErtichtigungsmaBnahmen in Héhe von rund
540.000 EUR sowie die Nebenkosten fur die erforderlichen Leistungen der Planung
und der Begleitung in der Bauphase in H6he von circa 125.000 EUR.

Die reinen Planungskosten flir die Tragwerks- und Objektplanung in den
Leistungsphasen 3 bis 6 nach HOAI belaufen sich hierbei auf 45.000 EUR. Die
Finanzierung dieses Betrages erfolgt Gber das Unterhaltungskonto Radwege 5454101
52421300.

Die genannten Gesamtkosten basieren auf einer Kostenschatzung der

Leistungsphase 2. Aufgrund der Kostenqualitat ,Kostenschatzung™ kénnen sich bis
zur Kostenfeststellung noch Abweichungen von bis zu 30% ergeben.
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Ein weiteres Kostenrisiko ergibt sich aus den allgemeinen Baupreissteigerungen
sowie zusatzlichen madglichen Auswirkungen der Corona-Pandemie auf die
Marktentwicklung in der Bauindustrie, die noch nicht in die Beschlusssumme
eingerechnet worden sind.

Férderung
Aus der Lage des Bauwerkes im Zuge einer Radroute des Radnetz Deutschland und

der angestrebten ErtlichtigungsmaBnahmen flr den Radverkehr besteht eine
Férderméglichkeit Uber das Férderprogramm ,Radnetz Deutschland® des
Bundesministeriums flir Glterverkehr. Ein entsprechender Zuwendungsantrag wurde
gestellt. Bei entsprechender Férderzusage wirden 75% der zuwendungsfahigen
Kosten bezuschusst werden, so dass mit einem Foérderbetrag von rund 500.000
EURO gerechnet wird. Somit wiirde sich ein stadtischer Eigenanteil in Héhe von
165.000 Euro ergeben.

Der Zuwendungsgeber erstattet den Forderbetrag nach fertiggestellter
BaumaBnahme. Stichtag flr die Einreichung der Schlussrechnung ist der 31.12.2023.

Terminplan
Der Terminplan ist darauf ausgerichtet, die zeitlichen Vorgaben flir die Férderung

durch den Bund zu erflllen. Diese schreiben eine Fertigstellung der geférderten
MaBnahme bis zum 31.12.2023 vor. Eine zusatzliche Randbedingung fir die
BaumaBnahme ergibt sich aus der groBen Bedeutung der Bricke flr den
Freizeitverkehr. Eine Sperrung des Bauwerkes ist daher auBerhalb der
Sommermonate vorgesehen.

Anlagen:

Anlage 1 - Lageplan
Anlage 2 - Ubersichtsplan
Anlage 3 - Umfahrungsbereiche
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::’- i 4 Landeshauptstadt Diisseldorf OVA/131/2021

5 Amt fiir Verkehrsmanagement Anlage zum Bedarfsbeschluss
N FuBgangerbriicke Uber die

Hafeneinfahrt,
BW 8039 - Ertiichtigung zur weiteren
Nutzung durch Radfahrende

Anlage 3: Geplante Optimierung der Umfahrungsbereiche

Bestandssituation:

An den Ubergingen zu den Zwischenpodesten befinden sich zwei quer zur Fahrbahn
ausgerichtete Umlaufgitter.

Optimierungsbedarf: Durchfahrtsbreite und Sichtbarkeit der Umlaufgitter

Abbildung 1: Ansicht eines Zwischenpodests im Bestand

Optimierungsvarianten:
Grundlagen der Optimierung:
e Bessere Sichtparkeit durch retroreflektierende Elemente
e Durchfahrtsbreite mind. 1,30 m (gemaB Angaben im ADFC-Positionspapier
~Umgang mit Pollern und Umlaufsperren®, Stand 31.05.2015) anzustreben
e Belagssanierung u.a. zur Vermeidung der Wasseransammlungen
e Vermeidung von Konfliktpotential zwischen Geh- und Radverkehr (u.a.
schnellfahredne Radfahrer)

Varianten:

| 2,90 m | | 2,90 m | | 2,90 m 2,90 m |

Variante 1 Variante 2 Variante 3 Variante 4
Mittiges Umlaufgitter Umlaufgitter mit barrierefreier Vorschlag ADFC Markierung in Podestmitte
Mit Markierung Durchfahrtsbreite Mittige Umlaufgitter (Optional: Poller)
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Variante 1: Mittiges Umlaufgitter - Getrennte Fahrtrichtungen (Vorzugsvariante 66/4.2)

- Entfernung der bestehenden Umlaufgitter
- Trennung der auf- und abwarts gerichteten Verkehrsstrome durch mittig

angeordnetes Umlaufgitter

- Leichte Trichterbildung mit Einfahrtsbreite > 1,30 m und Ausfahrtsbreite ca.
1,10 m zur Abbremsung von Radfahrenden mit Gberhéhter Geschwindigkeit

- Optische Einengung durch Markierung im Bereich des Umlaufgitters

- Mdgliche Richtungsvorgabe durch Markierungen
- Positionierung reflektierender Warnbarken vor dem schrag stehenden Umlaufgitter
- Umlaufgitter mit reflektierender rotweiBer Oberflache

Variante 2: Umlaufqgitter mit barrierefreier Durchfahrtsbreite

- Anordnung wie aktuelle Bestandssituation jedoch mit kiirzeren Umlaufgittern um
eine Durchfahrtsbreite von 1,30 m zu generieren

Variante 3: Mittige Umlaufgitter - Trennung Geh- und Radverkehr

- Entfernung der bestehenden Umlaufgitter

- Schrage Anordnung zweier, parallel zu einander stehenden Trennelemente in

Aktuelle Situation an den Zwischenpodesten

- Durchfahrtsbreite zwischen Trennelementen 1,30 m, lichte Weite zwischen
Trennelementen und Bestandsgeldander ca. 0,9 m

- Trennelemente mit reflektierender rotweiBer Warnoberflache

- Denkbar: zusatzliche Markierung oder farbliche Gestaltung der Podeste

PodestmitteAbbildung 1.1:

Variante 4: Markierung in Podestmitte

- Entfernung der bestehenden Umlaufgitter

- Mittlere Flache abmarkieren, keine Anordnung von Trennelementen

- Optional: Anordnung von Pollern oder Barken in Podestmitte

Kriterium Variante 1 Variante 2 Variante 3 Variante 4
Durchfahrtsbreite Nur Einfahrt Uberall Nur mittig Uberall
: . - - keine klare Fliihrung

E.Oqutllktpunktlf h Fz?:é:gﬁ?tungen Staubildung ng;atgﬁlc\ill?gl'?::g - Geschwindigkeit

JElmEL =TT 9 Radfahrende
Konfliktpunkte Abbremsen infolge erhdhter kreuzende Wege infolge erhdhter
Geh-/Radverkeh schnellfahrender Geschwindigkeit vor Geschwindigkeit

eh-/Radverkehr Radfahrende 9 Einfadelbereich 9

Konfliktpunkte
Barrierefreiheit

Neue Durchfahrts-
breite > aktuelle

+ Durchfahrtsbreite
- Geschwindigkeit
Radfahrende

An den Seiten zu
schmal, mittig
Radfahrende

+ Durchfahrtsbreite
- Geschwindigkeit
Radfahrende

Gesamtwertung

Vorzugsvariante

Legende: verbessert gleichbleibend verschlechtert

Aus den vorangegangenen Griinden wird die Variante 1 ,Mittiges Umlaufgitter" als
Vorzugsvariante in der Beschlussvorlage berlcksichtigt.
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